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Производительность транспортного средства показывает, насколько эф-

фективно используются ресурсы с точки зрения управления грузовыми пере-

возками. Ее можно описать как функциональную зависимость следующих вход-

ных параметров: 

p = f (Tн, qн, , , Vт, lег, tп-р),    (1) 

где p − производительность, Tн − время в наряде, qн − грузоподъемность транс-

портного средства,  − коэффициент использования грузоподъемности,  − ко-

эффициент использования пробега, Vт − техническая скорость, lег − расстояние 

ездки с грузом, tп-р − время простоя транспортного средства под погрузкой-

разгрузкой. 

В большинстве случаев время в наряде, техническая скорость, грузо-

подъемность, расстояние ездки и время простоя под погрузкой-разгрузкой яв-

ляются неизменными заданными параметрами, которые не поддаются оптими-

зации. Поэтому в рамках данной работы производится анализ влияния коэф-

фициентов использования грузоподъемности и пробега на производительность 

работы транспорта. 

В литературе приводится статистика [1], что около 30 % всех поездок 

осуществляется с неэффективными показателями значений коэффициентов 

использования грузоподъемности и пробега (≤ 0,4); оптимальное значение ко-

эффициентов (0,5 – 0,6) достигается лишь в 50 % случаев транспортировки. 

Максимизация данных коэффициентов позволит сократить суммарный пробег 

транспортных средств, и, следовательно, обеспечит экономическую выгоду 

предприятия. 
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На рисунке 1 представлено изменение производительности транспортно-

го средства за время работы в наряде 8 часов при средней дальности ездки с 

грузом 10 км, и временными затратами на погрузочно-разгрузочные работы 0,5 

ч.  

 
Рисунок 1 – Изменение производительности работы автомобильного транспор-

та в зависимости от рассматриваемых коэффициентов 

 

Установлено, что максимальное использование грузоподъемности транс-

портного средства позволяет увеличить производительность в 2 раза, альтер-

нативным вариантов является увеличение времени в наряде на 3,5 часа. В 

случае увеличения коэффициента использования пробега ( = 1) производи-

тельность увеличивается на 22 %. 

В свою очередь, дальность ездки, грузоподъемность транспортного сред-

ства и численность парка подвижного состава являются основными факторами, 

определяющими загрузку транспортного средства. Поэтому оптимальное пла-

нирование организации маршрутов доставки является актуальной задачей для 

транспортного предприятия, а внедрение информационных технологий в обла-

сти управления позволит минимизировать временные затраты на принятие ре-

шений [2, 3]. 
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