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RESTORING TRAIN SCHEDULE AFTER FAILURE 

 

Аннотация. Рассмотрено восстановление графика движения поездов при отказе, 

вследствие которого требуется вспомогательный локомотив для его вывода на станцию. 
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Abstract. The restoration of the train schedule in case of failure, as a result of which an auxil-

iary locomotive is required for its output to the station, is considered. 
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Восстановление графика движения поездов после возникновения отказа 

подвижного состава, при котором дальнейшее самостоятельное движение по-

езда, находящегося на перегоне, невозможно, и требуется вспомогательный 

локомотив для его вывода на станцию, возможно в трех ситуациях [1, 2]. 

Ситуация 1 (рисунок 1 а): когда за поездом, остановившимся на двухпут-

ном перегоне, вслед не идут поезда до момента вывода его с перегона. 
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Рисунок 1 – Восстановление графика движения  
 

Тогда время восстановления составит [3]: 

Твосст = t1 + t2 + t3 + t4    (1) 

где t1 – время на осмотр состава локомотивной бригадой для выяснения причи-

ны остановки; t2 – время на определение порядка вывода поезда, закрытие пе-

регона А-Б, выдача соответствующих документов поезду 4401; t3 – время сле-

дования 4401 до места остановки 2002; t4 – объединение 4401 с 2002. 
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Составляющие t2 и t4 допустимо считать условно постоянными [4], так как 

существует регламент действий и технология объединения локомотива [5]. 

Продолжительность t1 может зависеть от длины состава и от самого характера 

неисправности [6, 7]. Время следования вспомогательного локомотива до места 

остановки поезда t3 зависит от длины перегона, места остановки поезда и стан-

ции, с которой будет отправляться локомотив.  

Ситуация 2 (рисунок 1 б): когда за поездом, остановившимся на двухпут-

ном перегоне, вслед идут поезда.  

Тогда время восстановления составит: 

Твосст = T’’восст+ T’восст     (2) 

T’восст = (k-1).I     (3) 

где (k -1) – количество поездов, отставленных от движения на станции, ограни-

чивающей закрытый для оказания помощи перегон; I – межпоездной интервал. 

Ситуация 3: продолжительность восстановления на однопутном перегоне 

при отправлении поезда встречного направления после вывода с перегона ос-

тановившегося поезда: 

Твосст = T’’восст+ τск 

где  τск – интервал скрещения. 
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