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ASSESSMENT OF THE IMPORTANCE OF ROAD INFRASTRUCTURE 

FOR THE ECONOMIC SUSTAINABILITY OF THE TERRITORY 

Аннотация. В статье рассматривается оценка значения улично-дорожной инфра-

структуры для экономической устойчивости территории. Понимание условий, в которых до-

рожная инфраструктура способствует экономическому росту, имеет решающее значение 

для эффективного управления транспортной сетью.  
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Abstract. The article discusses the assessment of the importance of road infrastructure for the 

economic sustainability of the territory. Understanding the conditions under which road infrastructure 

contributes to economic growth is critical to effectively managing the transport network. 

Keywords: road network, infrastructure, economy, sustainability. 

 

Взаимосвязь между транспортными 

инвестициями и экономическим развитием 

имеет широкие последствия, выходящие за 

рамки основной цели – перемещения това-

ров и населения в пространстве и времени. 

Транспорт влияет на функционирование ры-

ночной экономики, но необходимо понима-

ние о том, каким образом эффективная 

транспортная система может повысить про-

изводительность экономики. 

Транспорт играет широкую роль в 

формировании развития окружающей среды. 

Задачи фокусируются на последствиях рабо-

ты транспорта в местах проживания населе-

ния и расположения производственных объ-

ектов. Эти объекты влияют на структуру 

землепользования, перегруженность город-

ской транспортной системы, использование 

природных ресурсов, качество воздуха и во-

ды, а также общее качество жизни. Актуаль-

ность этих задач выдвинулась на первый 

план на национальном, и местном уровнях. 

Для эффективного принятия решений долж-

на быть оснащенность качественной инфор-

мацией для разработки взаимодействий. Не-

обходимо учитывать влияние транспорта на 

экономическое развитие, и прогнозируемые 

транспортные потребности.  

Актуальными вопросами функцио-

нирования транспортной системы являются: 

 определение вида транспорта наиболее 

выгодного в удовлетворении транспорт-

ных потребностей региона;  

 проведение мероприятий, необходимых 

для максимизации экономического рос-

та; 

 нахождение компромисса между допол-

нительным ростом городской террито-

рии и стоимостью построения новой 

транспортной системы, способной обес-

печить потребности; 

  расчет эффективности расширения 

транспортных систем и необходимость 

инвестиций в другие виды инфраструк-

туры. 

При изучении взаимосвязи между 

транспортом и экономикой выделяют четы-

ре важных фактора: тип инвестиций; данные 

для анализа; методология анализа экономи-

ческого эффекта; применение результатов 

инвестирования в транспортную отрасль. 

Транспортные инвестиции охваты-

вают две формы: расширение и капитало-

вложение. 

Расширение включает строительство 

дополнительных участков автомагистрали; 

рельсовых маршрутов; дополнительные 

мощности морского, воздушного, железно-

дорожного или автобусного терминала. 

Примеры внедрения включают: преобразо-

вание существующей двух полосной улич-

но-дорожной сети в четырех полосную с ог-

раниченным доступом, замена или расшире-

ние мостов и магистралей.  
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Под капиталовложением понимают 

новые технологии, повышающие эффектив-

ность существующих транспортных систем. 

Примерами являются: внедрение интеллек-

туальных транспортных систем, платных 

дорог, интермодальных грузовых перевозок, 

систем географического позиционирования. 

Практики должны получить четкое пред-

ставление о влиянии этих инноваций на эко-

номическое развитие посредством расшире-

ния предоставления транспортных услуг и 

более эффективного использования ограни-

ченных ресурсов. Дефицитные ресурсы мо-

гут выходить за рамки инвестиций и вклю-

чать землепользование, оценку качества 

воздуха и шумовое загрязнение. Кроме того, 

следует рассматривать возможность строи-

тельства автомагистралей, железных дорог, 

аэропортов и морских портов, как систем, в 

которых происходит выход за рамки фикси-

рованной инфраструктуры. Транспортные 

средства связаны с устройствами управле-

ния дорожным движением для повышения 

эффективности работы всей системы. По-

добные инновации в интеллектуальном 

управлении дорожным движением появля-

ются и в сфере автомобильной, воздушной, 

морской и железнодорожной системы. 

В связи с инновациями возникает 

вопрос о регулярном получении точных и 

полных данных для анализа. Особенно это 

касается отсутствия информации о грузовых 

потоках и подвижности населения. Боль-

шинство аналитических обзоров не учиты-

вают интенсивность использования транс-

портных систем. В рамках производствен-

ных и затратных функций рассматриваются 

транспортные потоки с одинаковым спро-

сом. Это упрощение приводит к искажениям 

оценки производительности транспортной 

инфраструктуры. Еще одним недостатком 

сбора данных является отсутствие информа-

ции, связывающей местоположение пред-

приятий и транспортных систем, обеспечи-

вающих их услугами. Исследования, прово-

димые на государственном или националь-

ном уровне далеки от установления про-

странственной связи. В региональных ис-

следованиях коридоров связь между пре-

имуществами автомагистралей и моделями 

существует, но чистый эффект не измеряет-

ся. Такие исследования, как правило, уделя-

ют внимание валовому уровню, трудоуст-

ройству и доходу. Для транспортной систе-

мы необходимы данные многих типов. Они 

включают характеристики транспортной 

системы, занятость, информацию о финан-

сировании, товарных потоках и сопутст-

вующие характеристики регионов, включен-

ных в экономический анализ. Для повыше-

ния надежности оценок при анализе данных 

должно быть учтено сечение и временные 

ряды.  

Одним из способов получения дан-

ных является сбор информации у лиц, отве-

чающих за эксплуатацию транспортных сис-

тем. Этот подход может оказаться особенно 

полезным для генерирования региональных 

данных.  

Аналитические подходы к оценке 

влияния транспортных инвестиций на эко-

номику связаны с анализом затрат и выгод. 

Освоение транспортной инфраструктуры как 

пространственной концепции только начи-

нает внедряться. Транспортные средства 

обеспечивают услуги предприятиям в пре-

делах определенного географического ре-

гиона, и их использование напрямую связа-

но с перемещением товаров и населения ме-

жду двумя точками. Кроме того, транспорт-

ные услуги предоставляются внутри сети, 

влияя на систему в целом. Методология 

должна учитывать не только пространствен-

ные отношения, но и как потоки вписывают-

ся в сеть (или систему). Текущий анализ 

производственных издержек не достигает 

этой цели. Поэтому создание моделей, кото-

рые смогут обеспечить эффективное сохра-

нение пространственного соответствия меж-

ду транспортной инфраструктурой и эконо-

мической деятельностью, особенно значимо. 

Среди государственных региональных ве-

домств растет интерес к совершенствованию 

аналитических подходов к оценке воздейст-

вия перевозок на экономическое развитие 

территорий.  

Инвестиции в транспорт становятся все 

более сложными. Лица, принимающие реше-

ния, должны учитывать воздействие на ок-

ружающую среду и качество жизни на терри-

тории, обслуживаемой транспортной систе-

мой. Передача ответственности за транс-

портные проекты вовлекает в этот процесс 

гораздо больше участников, в число которых 

входят не только ведомства, которые тради-

ционно занимались транспортными проекта-

ми, но и организации, занимающиеся вопро-

сами экономического развития и охраны ок-

ружающей среды. 
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Одним из подходов, разработанных 

для решения этих проблем, является система 

воздействия транспорта на экономическое 

развитие. Использование модульной архи-

тектуры, показано на рисунке 1. Система 

предназначена для работы с различными ви-

дами транспорта, доступностью и экономи-

ческими моделями, которые могут учиты-

вать типы факторов, указанных в блок-

схеме. Этот подход включает следующие 

конструктивные особенности: полный набор 

данных, охватывающих все факторы, вклю-

чая изменения времени в пути, затрат, на-

дежности, производительности, и доступ к 

Предварительная оценка: 

Ввод данных: о количестве поездок, времени в пути на ТС; количестве километров в пути. 

Обработка данных: время в пути (пиковое и непиковое); способ передвижения (автобусное, 

легковое, грузовое, железнодорожное); пространственные структуры; занятость населения; 

товарные потоки. 

Результаты обработки: изменение эксплуатационных расходов по отраслям; изменение эф-

фективности рабочей силы. 

изменение затрат  

(годовых совокупных 

доходов) 

сокращение затрат 

личного времени, и 

другие неденежные вы-

годы 

изменение доступно-

сти (времени в пути 

до терминалов) 

Модель реагирования на затраты 

Ввод: изменение операционных затрат. 

Расчет: передача сбережений в другие 

секторы. 

Результат: расширение бизнеса, органи-

зация новых рабочих мест с заработной 

платой. 

Модель воздействия на доступность к тор-

говым объектам 

Ввод: изменение количества рабочей си-

лы, потребительских рынков. 

Расчет: изменение операционных затрат, 

масштаба и производительности. 

Результат: рост бизнеса, количества рабо-

чих мест и заработной платы по отраслям. 

Регулировка 

Ввод: модуль косвенных, индуцированных и динамических воздействий; прямое воздей-

ствие на деловую активность, скорректированность двойного учета. 

Расчет: косвенное воздействие от заказов бизнес-поставщиков. 

Международные последствия: увеличение экспортного производства; динамическая кор-

ректировка в результате изменения объема производства в бизнесе. 

Результат: изменение объема продаж, количества рабочих мест и заработной платы по 

отраслям. 

Влияние  

изменение количества рабочих местах и заработной платы, а также расчет денежных и 

неденежных выгод; прямое воздействие на деловую активность, скорректированность 

двойного учета; пространственное воздействие. 

 
Рисунок 1. Структура блок-схемы 
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пунктам тяготения для легковых, грузовых 

автомобилей, воздушного, водного и желез-

нодорожного транспорта. Отдельный ввод 

данных доступен для пассажирских и грузо-

вых перевозок, услуг доставки. Пользова-

тель может выбрать использование только 

тех входных данных, которые считаются ре-

левантными для любого сценария.  

Целью данного подхода является пре-

доставление всего спектра мультимодаль-

ных входных данных для аналитической ра-

боты. Включена возможность игнорировать 

некоторые классы транспорта (влияние од-

ного режима/использование других режи-

мов), но это будет явный выбор, а не резуль-

тат неосознанного выбора модели, которая 

не учитывает такие эффекты. Этот подход 

также облегчает использование моделей пи-

ковой загруженности дорог, пространствен-

ного доступа и данных интермодальных 

терминалов.  

Модульная структура полезна для раз-

работки мультимодальных перевозок. Сце-

нарии транспортировки с применением ре-

гиональных и межрегиональных моделей 

экономического воздействия, и описание 

выгод с различных альтернативных точек 

зрения включают три ключевых элемента: 

1. Структура разработана таким обра-

зом, чтобы потенциально можно было ис-

пользовать информацию из любой транс-

портной модели или анализа планирования.  

2. Структура позволяет подключаться 

к любой географической информационной 

системе для анализа изменений доступности 

автомобильных дорог к интермодальным 

объектам.  

3. Структура позволяет передавать 

информацию из первых двух элементов в 

любую региональную экономическую мо-

дель как информацию о товарных потоках. 

Использование модульности и связей в этой 

структуре заключается в том, что они пре-

доставляют возможность отслеживать про-

межуточные расчеты и воздействия. 

Модель устанавливает структуру от-

четности о воздействии экономического раз-

вития и выводы о выгодах/затратах в после-

довательной форме. Она предназначена для 

различения воздействий:  

 с местной, государственной и нацио-

нальной точек зрения.  

 на экономическое развитие и анализ вы-

год и затрат.  

Эти меры представляют собой вариан-

ты, которые можно использовать или игно-

рировать по мере необходимости для разных 

целевых аудиторий. Наличие альтернатив-

ных представлений предназначено для избе-

гания ошибочной интерпретации какой-либо 

отдельной меры воздействия (измерение ме-

стного экономического воздействия и полу-

чение выводов на областном уровне). 

Рассмотренная структура предложена 

в качестве основы для организации исход-

ных данных, моделей и результатов анализа 

для исследований экономического воздейст-

вия, предлагаемых или планируемых проек-

тов автомобильного, железнодорожного и 

авиационного транспорта. В качестве от-

правной точки остается существенная по-

требность в совершенствовании структуры, 

динамики и взаимодействия факторов в мо-

делях экономического воздействия транс-

порта. 

Интеграция статической модели спроса 

на поездки с динамической экономической 

моделью может привести к явным искажени-

ям в прогнозах воздействия. Это может про-

изойти потому, что статическая модель спро-

са на поездки, как правило, не прогнозирует 

сдвиги графика времени суток для пассажи-

ров и доставки грузовых автомобилей в ответ 

на рост заторов, что может привести к тому, 

что экономические модели переоценивают 

реакцию бизнеса. С другой стороны, модели 

спроса на поездки, которые используют 

только среднесуточные данные, могут недо-

оценивать последствия, связанные с перио-

дом пиковой нагрузки. Использование общей 

структуры анализа, которая различает крити-

ческие элементы выгод и затрат, полезно, 

поскольку это может помочь в решении этих 

проблем. Что еще более важно, она обеспе-

чивает отправную основу для организации 

моделирования анализа экономических по-

следствий, которые могут возникнуть в ре-

зультате проектов по оптимизации транс-

портной системы. 
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