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IN THE RUSSIAN FEDERATION 

Аннотация. В статье анализируется глобальная проблема безопасности дорожного 

движения с акцентом на ее социальные, экономические и культурные аспекты. Аналитиче-

ский обзор позволяет сделать вывод о необходимости внесения дополнительных изменений в 

правила дорожного движения с целью снижения числа дорожно-транспортных происше-

ствий. 
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Abstract. This article analyzes the global problem of road safety, focusing on its social, eco-

nomic, and cultural aspects. This analytical review suggests the need for further changes to traffic 

regulations to reduce the number of road accidents. 
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Ключевой аспект обеспечения без-

опасности дорожного движения (БДД) пред-

ставляет собой неотъемлемую часть обшир-

ной проблематики организации транспорт-

ных потоков, содержание которой подверже-

но ежегодным трансформациям. Безопас-

ность на автомобильных магистралях зани-

мает центральное место среди приоритетов 

государственной стратегии.  БДД интегриру-

ет социальные, экономические, культуроло-

гические и множество иных аспектов [1].  

Дорожно-транспортные происшествия 

(ДТП) с участием автомобильного транспор-

та являются самой распространенной угро-

зой жизни и здоровью человека. Ущерб от 

ДТП огромный и превышает ущерб от дру-

гих транспортных средств, функционирую-

щих в системе. По статистическим данным 

определено, что в мире ежегодно на дорогах 

погибают около 1,4 миллиона человек и бо-

лее 45 миллионов получают травмы различ-

ной степени [2].  

Статистика смертности в ДТП ведется 

Всемирной организацией здравоохранения 

(ВОЗ) и каждые 3-5 лет публикуется специ-

альный отчет под названием «Доклад о без-

опасности дорожного движения в мире» 

(«Global Status Report on Road Safety») [2]. В 

данном отчете приводятся данные о среднем 

уровне смертности за год на 100 тысяч насе-

ления.  

Статистика дорожно-транспортных 

происшествий и количество погибших за 

2020 год на 100 тысяч населения в некоторых 

странах мира незначительно отличается и со-

ставляет: 

– Либерия 34,8 на 100 тысяч человек; 

– Сент-Люсия 34,3 на 100 тысяч человек; 

– Бурунди 33,6 на 100 тысяч человек [2]. 

В России на данный момент не удается 

достичь приемлемого уровня безопасности 

участников дорожного движения. На рисунке 

1, иллюстрирующем распределение количе-

ства погибших в дорожно-транспортных 

происшествиях за 2024 год по месяцам, от-

ражается динамика данной проблематики, 

подчеркивающая ее сезонные и гендерные 

особенности.  

Анализируя аварийные ситуации в РФ, 

можно заключить, что ДТП наиболее часто 

регистрируются по субботам (16 400 случа-

ев) и пятницам (14 500 случаев), при этом 

наиболее напряженным временным интерва-

лом, согласно статистическим данным, явля-

ется период с 18:00 до 21:00, когда фиксиру-

ется наибольшее количество инцидентов [3]. 
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Рисунок 1 – Распределение количества по-

гибших в ДТП за 2024 год в России.  

 

К основным причинам аварийности в 

стране можно отнести: превышение скорости 

участниками дорожного движения, неудо-

влетворительность дорожных условий и де-

фекты покрытия, а также низкую дисципли-

ну участников дорожного движения. 

Положительные результаты в решении 

проблемы обеспечения безопасности дорож-

ного движения в большей степени достига-

ются за счет реализации общегосударствен-

ных программ борьбы с аварийностью. 

В настоящее время в Российской Фе-

дерации применяются нормативно-правовые 

акты, ориентированные на повышение уров-

ня защищенности участников дорожного 

движения, гарантирующие безопасность на 

автомобильных магистралях нашей страны и 

устанавливающие необходимые регламенты 

[4-7]: 

1) Федеральный закон от 10.12.1995 № 

196-ФЗ «О безопасности дорожного движе-

ния»; 

2) Указ Президента РФ от 15.06.1998 

№ 711 «О дополнительных мерах по обеспе-

чению безопасности дорожного движения»; 

3) Постановление Правительства РФ от 

30.04.1997 № 508 «О порядке государствен-

ного учета показателей состояния безопасно-

сти дорожного движения»;  

4) Постановление Правительства РФ от 

19.10.2004 № 567 «О координации деятель-

ности органов исполнительной власти в об-

ласти обеспечения безопасности дорожного 

движения». 

Принятые законодательные акты и 

правительственные постановления ориенти-

рованы на достижение приоритетных задач, 

связанных с обеспечением безопасного дви-

жения на дорогах, а именно: сохранение 

жизни граждан, защиту их здоровья, сбере-

жение материальных ценностей, включая ин-

тересы национального государства, посред-

ством профилактики дорожно-транспортных 

происшествий и минимизации их послед-

ствий. 

Несмотря на предпринимаемые меры 

органов государственной власти по сниже-

нию аварийных ситуаций на фоне растущего 

количества транспортных средств аварий-

ность на дорогах не снижается, а неуклонно 

растёт. Поэтому необходимо применять ком-

плексные аналитические подходы, позволя-

ющие по-новому освещать теоретико-

методологические, научно-практические и 

организационно-правовые проблемы относи-

тельно современных стратегических задач. 

Больше внимания уделять исследователь-

ским работам, современным технологиям пе-

ревозок. Внедрять новейшие современные 

понятные приемы государственного усовер-

шенствования, в том числе нормативы недо-

пущения правонарушений и требования к 

ним. На регулярной основе нужно проводить 

глубокий анализ автотранспортной деятель-

ности частных предприятий и предпринима-

телей, которые оказывают транспортные 

услуги. Важно на постоянной основе про-

должать повышать навыки вождения транс-

портными средствами, требования к подго-

товке водителей, развивать у детей навыки 

безопасного поведения на дорогах, улучшать 

качество дорог, и совершенствовать кон-

трольно-надзорную деятельность. Требуется 

внедрять инновационные технические сред-

ства в организацию дорожного движения. 

Комплексное применение технических 

средств, таких как внедрение виброполосы 

имеет положительный эффект. Их примене-

ние за краевой линией проезжей части сни-

жает число ДТП, связанных со съездом с нее 

примерно на 40%; а применение виброполос 

на разделительных полосах снижает количе-

ство ДТП, связанных с выездом на встреч-

ную полосу на 20% [8]. Применение иннова-

ционных технологий и современных техни-

ческих средств организации дорожного дви-

жения при обустройстве автомобильных до-

рог является важной необходимостью в со-

временных условиях с целью снижения ко-

личества ДТП и степени их тяжести.  

В настоящее время важно иницииро-

вать научные разработки основ противодей-

ствия новым рискам и угрозам безопасности 

дорожного движения, исходящим от беспи-

лотного автотранспорта, каршеринга, от-

дельных видов электротранспорта (электро-
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самокаты, моноколеса, гироскутеры), систем 

интеллектуального управления дорожным 

движением. 

Нельзя игнорировать тот факт, что в 

рамках всех предложенных инициатив по 

обеспечению безопасности на автомобиль-

ных магистралях первостепенное значение 

играет человеческий фактор. Именно человек 

принимает решения относительно своего по-

ведения в транспортной среде, и нередко вы-

бирает ошибочные действия, приводящие к 

необратимым последствиям. В связи с этим 

требуется ужесточение разрешительной си-

стемы отбора квалифицированных водите-

лей, с целью предотвращения допуска не-

компетентных и неопытных лиц к управле-

нию транспортными средствами, тем самым 

минимизируя риски для жизней окружающих 

[9-11]. 

Анализ текущего состояния законода-

тельства свидетельствует о необходимости 

дальнейшего внедрения инновационных ме-

тодик и передовых инструментов для повы-

шения уровня безопасности дорожного дви-

жения. Это предполагает комплексное усо-

вершенствование транспортной инфраструк-

туры, включая интеграцию современных 

технологий, таких как системы искусствен-

ного интеллекта для мониторинга трафика и 

прогнозирования ДТП, а также международ-

ных стандартов в области устойчивой мо-

бильности. 

Для реализации приоритетных целей 

обеспечения безопасности на дорогах следу-

ет мобилизовать весь арсенал управленче-

ских стратегий, применяя их комплексно и 

избирательно с учетом конкретных обстоя-

тельств. Такой подход должен учитывать 

степень достижения поставленных задач, 

объективные условия дорожной среды и по-

веденческие особенности участников дви-

жения. В условиях динамичных социально-

политических и экономических трансфор-

маций, влияющих на сферу транспорта, тре-

буется постоянное обновление и внедрение 

результативных управленческих практик, 

включая оценку эффективности через коли-

чественные метрики и повышение осведом-

ленности водителей посредством образова-

тельных кампаний. Это позволит адаптиро-

вать систему к вызовам урбанизации и кли-

матических изменений, минимизируя риски 

и оптимизируя ресурсное обеспечение. 
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КЛЮЧЕВЫЕ ПРОБЛЕМЫ И ПЕРСПЕКТИВЫ ВНЕДРЕНИЯ БЕСПИЛОТНЫХ 

АВТОМОБИЛЕЙ В ГОРОДСКОЙ ТРАНСПОРТ 

Lyapustin P.K., Andriyanov S.V. 

KEY ISSUES AND PROSPECTS OF INTRODUCING UNMANNED VEHICLES INTO 

URBAN TRANSPORT 

Аннотация. В статье проводится комплексный анализ современного состояния и пер-

спектив развития технологии беспилотных автомобилей. Рассматриваются уровни авто-

номности в соответствии с международной классификацией, преимущества и риски внедре-

ния автономного транспорта. Основное внимание уделяется технологической дилемме выбо-

ра сенсорных систем: подхода с использованием лидаров и стратегии, основанной на компь-

ютерном зрении. Материал основан на анализе актуальных публикаций, технической доку-

ментации и экспертных мнений. 

Ключевые слова: беспилотный автомобиль, автономное вождение, уровень автоном-

ности, лидар, компьютерное зрение, искусственный интеллект. 

Abstract. This article provides a comprehensive analysis of the current state and development 

prospects of self-driving car technology. It examines levels of autonomy according to international 

classifications, as well as the advantages and risks of implementing autonomous vehicles. It focuses on 

the technological dilemma of choosing sensor systems: a lidar-based approach or a computer vision-

based strategy. The material is based on an analysis of current publications, technical documentation, 

and expert opinions. 

Keywords: self-driving car, autonomous driving, level of autonomy, lidar, computer vision, ar-

tificial intelligence. 

 

Беспилотные транспортные средства 

(БТС) являются одной из самых динамично 

развивающихся и капиталоемких технологи-

ческих отраслей. Их повсеместное внедрение 

способно инициировать наиболее масштаб-

ную революцию в мобильности со времен 

изобретения автомобиля. Данная технология 

потенциально обусловит радикальные изме-

нения не только в транспортной сфере, но и в 

градостроительстве, логистике, экологии и 

социальной области. Однако реализация 

полностью автономного управления транс-

портными средствами требует преодоления 

комплекса технологических, нормативно-
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