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OPTIMIZATION OF TRAFFIC FLOWS AT THE CROSSROADS OF PROSPECTS 

OF THE ANGARSKY AND LENINGRADSKY IN THE CITY OF ANGARSK 

 

Аннотация. Рассмотрена проблема заторов на пересечении проспектов. Предложен 

вариант оптимизации движения.   
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Abstract. The problem of congestion at the intersection of avenues is considered. Variants of 

motion optimization are proposed. 
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В настоящее время движение на пересечении Ангарского и Ленинград-

ского проспектов затруднено из-за недавнего изменения режима работы све-

тофоров. В новом режиме работы светофоров имеется выделенная пешеход-

ная фаза, в свою очередь это привело к транспортным задержкам как личного, 

так и общественного транспорта, а так же затрудняется проезд специального 

транспорта (скорая медицинская помощь, полиция и др.) (1). Особенно остро 

данная проблема возникает в часы пик. Схема пересечения проспектов пред-

ставлена на рисунке 1.   

 

Рисунок 1 – Схема пересечения  Ангарского и Ленинградского проспекта. 

В процессе рассмотрения данной проблемы был выявлен ряд недостат-

ков в организации работы светофора. Первым недостатком является остановка 



117 
 

движения по Ангарскому проспекту. На пересечении проспектов Ангарский и 

Ленинградский, движение пешеходов организовано только по одному пешеход-

ному переходу. Пешеходный переход служит для пересечения Ленинградского 

проспекта к месту трамвайной остановки. В существующей организации дорож-

ного движения  по пересечению создаются конфликтные ситуации между авто-

транспортными средствами и пешеходами. Причина определяется в режиме 

работы пешеходного перехода, т.к. транспортный поток останавливается во 

всех направлениях (2).  Вторым недостатком является невозможность органи-

зации движения с выделенной пешеходной фазой без пробок, без внесения 

глобальных изменений в планировку данного пересечения.  

Нами предлагается наименее затратный вариант решения данной про-

блемы: добавить секции светофорного регулирования и внести корректировку в 

режим работы светофора. Как упоминалось ранее, пересечение имеет только 

один пешеходный переход, мы предлагаем во время пешеходной фазы не ос-

танавливать движение полностью на всём перекрестке, разрешив продолжать 

движение по Ангарскому проспекту по двум направлениям. Более подробно 

схема движения транспорта во время пешеходной фазы представлена на ри-

сунке 2.  

 

Рисунок  2 – Схема движения транспорта во время пешеходной фазы. 

Данная организация движения улучшит пропускную способность Ангар-

ского проспекта, а так же не повлияет на уровень безопасности пешеходного 

перехода.   
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