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Аннотация. Рассмотрены известные подходы к процессу построения интеллектуальной 

транспортной системы. Поставлены проблемы цифровизации экономики. Предложена теория 

экономического районирования как основа для проектирования интеллектуальной транспорт-

ной системы на Крымском полуострове. Для решения поставленной задачи использовались 

методы сбора информации, анализа документации, обобщения, группировки, диаграмма Воро-

ного. 
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Abstract. The well-known approaches to the process of building an intelligent transport sys-

tem are considered. The problems of digitalization of the economy are posed. The theory of economic 

zoning is proposed as a basis for the design of an intelligent transport system on the Crimean penin-

sula. To solve the problem, the methods of collecting information, analyzing documentation, generaliz-

ing, grouping, Voronoi diagram were used. 
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Проблемам цифровизации экономики, в том числе в промышленности, на 

транспорте, уделено достаточно внимания как в отечественной, так и в зару-

бежной литературе [1-2]. Вместе с тем вопросы высокотехнологичного развития 

производственных и транспортных систем во взаимосвязи, а также их транс-

формации, которая предполагает преобразование значительной части пара-

метров системы при сохранении ее базовых свойств, в условиях широкого вне-

дрения цифровых технологий требуют дополнительного изучения. В связи с 

вышеизложенным научное исследование, результаты которого представлены в 

данной статье, посвящено решению задачи повышения эффективности работы 

транспортной системы с учетом развития производственной системы на основе 

внедрения цифровых технологий, прогнозов социально-экономического разви-

тия и интеллектуализации процессов принятия решений.  

Научную основу исследования составили теория экономического райони-

рования, важным методологическим положением которой является обоснова-
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ние экономической эффективности иерархического принципа территориальной 

организации производства и обслуживающего его транспорта [3], а также кон-

цепции устойчивого развития, стейкхолдеров, «Индустрия-4.0», «smart-city», 

системный подход. Для решения поставленной задачи использовались методы 

сбора информации, анализа документации, обобщения, группировки, диаграм-

ма Вороного. 

Построение интеллектуальной транспортной системы на Крымском полу-

острове позволит повысить скорость обмена региональных логистических про-

цессов, качество управления городской мобильностью, качество транспортного 

обслуживания населения, снизить смертность и повысить безопасность дорож-

ного движения, повысить пропускную способность транспортной сети за счет 

оптимизации работы элементов транспортной системы (светофорные комплек-

сы, системы поддержки принятия решений для водителей и пешеходов, мо-

бильные приложения для транспорта). 

Размещение производительных сил и расселение населения, перспекти-

вы развития ключевых отраслей экономики, изменения платежеспособного 

спроса во многом определяют решение задачи формирования и эффективного 

функционирования интеллектуальной транспортной системы. Из положений 

теории экономического районирования следует, что структура путей сообщения 

и технология перевозочного процесса на каждом уровне организации террито-

риальных производственно-транспортных комплексов должны проектироваться 

и развиваться согласованно с развитием обслуживаемого производства и по-

требностями населения в транспортных услугах. Организация иерархически со-

подчиненных производственно-транспортных комплексов, по оценкам специа-

листов, позволяет на 9-10 % уменьшить потребность в застраиваемой террито-

рии, на 18-20 % сократить протяженность линий железнодорожного транспорта, 

на 9-11 % протяженность автомобильных дорог и на 10-15 % протяжение инже-

нерных коммуникаций. Сроки сооружения объектов производства и транспорта 

снижаются примерно на 10 %. Обеспечивается существенное снижение транс-

портных издержек обслуживаемых предприятий. 
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