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СРАВНИТЕЛЬНЫЙ АНАЛИЗ ДОРОЖНО-ТРАНСПОРТНЫХ ПРОИСШЕСТВИЙ  

В ИРКУТСКОЙ ОБЛАСТИ И РОССИИ 
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COMPARATIVE ANALYSIS OF ROAD TRANSPORTATION INCIDENTS IN IRKUTSK 

REGION AND RUSSIA 

Аннотация. В статье выполнен анализ показателей дорожно-транспортных происше-

ствий за 2020 г. в Иркутской области и России. Выявлены основные причины реализации ДТП. 

Проанализировано текущее состояние безопасности дорожного движения в рамках проекта 

«Безопасные и качественные автодороги». Установлено превышение фактических значений 

социального и транспортного рисков в 1,19 и 1,38 раз соответствующих российских показа-

телей. 
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Abstract. The article analyzes the indicators of road traffic accidents for 2020 in the Irkutsk 

region and Russia. The main reasons for the implementation of road accidents are identified. The cur-

rent state of road safety has been analyzed within the framework of the Safe and High-Quality Roads 

Project. An excess of the actual values of social and transport risks was established by 1.19 and 1.38 

times the corresponding Russian indicators. 
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Гибель и травмирование людей, осо-

бенно несовершеннолетних, в дорожно-

транспортном происшествии (ДТП) – одна из 

важнейших проблем всего мирового сообще-

ства [1- 3]. Системный анализ динамики из-

менения показателей ДТП в Российской Фе-

дерации и Иркутской области (ИО) является 

основой повышения безопасности дорожного 

движения (БДД) и будет способствовать эф-

фективности разрабатываемых мероприятий, 

направленных на обеспечение БДД и сниже-

ние числа ДТП [2,4]. 

В таблице 1 представлены сведения 

Госавтоинспекции [5] о числе ДТП, случив-

шихся в 2020 г. 

Из таблицы 1 следует, что показатели 

ДТП в ИО в 51,6-52 раза ниже российских 

показателей. 

В таблице 2 указана градация основ-

ных причин реализации ДТП. 

Таблица 1− Показатели ДТП за 2020 г. 

Пока-

затель 

РФ АПП

Г, % 

ИО АПП

Г, % 

Всего 

ДТП  

137662 -16,24 2687 -18,25 

По-

гибло  

15788 -7,03 306 -15,0 

Ране-

но 

175170 -16,93 3369 -19,17 

Таблица 2 − Градация основных причин реа-

лизации ДТП на автодорогах в 2020 г. 

Причина %  ДТП 

РФ ИО 

Наезд на пешехода 24,87 28,62 

Пьяный водитель 13,50 17,08 

С участием детей  ≤ 16 

лет 

11,02 13,84 

Выезд водителя на 

встречную полосу 

8,47 6,59 
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Из таблицы 2 следует, что в ИО чаще, 

чем в РФ, происходят ДТП выезда по причи-

нам:  

– наезда на пешехода, что говорит о 

несовершенстве устройства пешеходных пе-

реходов и нарушении ПДД водителем авто-

мобильного транспортного средства (АТС) в 

ИО; 

– нахождения водителя в нетрезвом со-

стоянии и участие в ДТП несовершеннолет-

них детей, что свидетельствует о недостатках 

профилактической работы с водителями, 

подростками и их родителями. 

О состоянии БДД в рамках проекта 

«Безопасные и качественные дороги» (БКД) 

в 2020 г. можно судить по данным, представ-

ленным в таблице 3 [5]. 

Таблица 3 − Состояние БДД в рамках проек-

та  

«Безопасные и качественные автодороги» 

Показатель РФ ИО 

Численность населе-

ния 

146171015 2375021 

Число АТС без при-

цепа 

58992696 824642 

Погибло на автодоро-

гах общего пользова-

ния 

15788 306 

Фактического значе-

ние социального рис-

ка 

10,80 12,88 

Фактического значе-

ние транспортного 

риска 

2,68 3,71 

 

Из таблицы 3 видно, что в ИО, числен-

ностью населения в 61,5 раз меньшей, чем в 

РФ, имеющая в 71,5 раз меньше АТС по 

сравнению с РФ, фактические значения со-

циального (количество погибших в ДТП, на 

100 тыс. населения) и транспортного (коли-

чество погибших в ДТП на 10 тыс. АТС) 

рисков превышают российские показатели в 

1,19 и 1,38 раз соответственно. 

На рисунке 1 представлена динамика 

показателей ДТП в 2020 г. в ИО. 

Рисунок 1 демонстрирует сезонные из-

менения показателей ДТП в ИО. Максималь-

ные количества ДТП и погибших наблюдает-

ся в июле и августе, минимальные – в апреле. 

На рисунке 2 продемонстрирована ди-

намика показателей ДТП в РФ в 2019 г. Из 

рисунка 2 видно, что максимальные количе-

ства ДТП и погибших наблюдается в августе 

и октябре, минимальные – в феврале. 

Сезонный характер динамики показа-

телей ДТП подтверждается также в работах 

[6, 7]. 

 

 
Рисунок 1 – Динамика показателей 

ДТП в 2020 г. в ИО 

 

 
Рисунок 2 – Динамика показателей 

ДТП в 2019 г. в РФ  

 

Реализацией проекта БКД на межму-

ниципальных и региональных автодорогах 

ИО занимается ОГКУ, которая совместно с 

Министерством строительства, дорожного 

хозяйства ИО разработала программу ком-

плексного развития с целями: 

– обеспечение к концу 2018 г. норма-

тивного транспортно-эксплуатационного со-

стояния у не менее 50 % автодорог; 

– уменьшение мест концентрации ДТП 

на 50 % [8]. 

В 2019 г. в ИО стартовал националь-

ный проект «Безопасные и качественные ав-

томобильные дороги» (БКАД), целями кото-

рого являлись:  

– увеличения до 38,4 % доли автодорог 

регионального значения, которые соответст-

вуют нормативным требованиям (НТ);  

– снижение доли автодорог региональ-

ного и федерального, значения, работающих 

в режиме перегрузки и их протяженности на 

10 %;  
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– уменьшение количества мест концен-

трации ДТП в 2 раза; 

– доведение в городах ИО доли авто-

дорог, соответствующих НТ до 85 %. 

Период реализации поставленных за-

дач 2019-2024 годы [8]. Была проведена кон-

трольная проверка использования бюджет-

ных ассигнований, которые были направле-

ны на содержание автодорог. Результаты 

проверки соответствия автодорог федераль-

ного, регионального (межмуниципального) 

значения НТ представлены в таблице 4 [9]. 

Установлено, что к началу 2020 г. в РФ 

84,8 % автодорог федерального значения со-

ответствуют НТ, а в ИО – 70,8%. В отноше-

нии региональных дорог ИО указанный по-

казатель повысился по сравнению с 2017 го-

дом лишь на 3,3 % (в РФ на 0,9%) и составил 

только 30,2 % (в РФ 44,2%, табл. 4).  

На содержание автодорог регионально-

го или межмуниципального значения в 2019 

г. было направлено 29,6 % от нормативной 

потребности в среднем, что не позволяет 

поддерживать надлежащее техническое со-

стояние автодорог. 

Анализ проверенных документов стра-

тегического планирования показал, что целе-

вой показатель по доведению доли автодорог 

межмуниципального или регионального зна-

чения ИО не достигнут за период 2017 − 

2019 гг. 

 

Таблица 4 − Протяженность автодорог L фе-

дерального, регионального (межмуници-

пального) значения и Р, % их соответствия 

НТ 

Субъект 

2017 2018 2019 

L, км P, 

% 

L, км P, 

% 

L, км P, 

% 

федеральные автодороги 

РФ 
53070,5 

77,8 

54336,6 

82,9 

57226,9 

84,8 

ИО 
1664,4 

65,0 

1657,2 

57,5 

1628,5 

70,8 

региональные автодороги 

РФ 
510969,9 

43,1 

510421,1 

42,4 

508201,3 

44,2 

ИО 
12037,7 

26,9 

12011,8 

28,3 

12011,8 

30,2 

 

Контрольно-счетной палатой ИО было 

установлено отсутствие разработанных пла-

нов работ по содержанию региональных ав-

тодорог. 
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